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Роден на 15 ноември 1943 година в село Макоцево, община 
Горна Малина, област Софийска, райско кътче сгушено в 



„Саранската котловина“, образувана между планините Мургаш и 
Ихтиманска Средна гора. 

Завършва с отличен успех – механотехникум в гр. София. 

През 1963 година постъпва в Полувисшия железопътен 
институт „Тодор Каблешков“ специалност „Парни и електрически 
локомотиви“ 

През 1966 година след завършване на Института е назначен за 
командир на курсантски взвод.  

От 1967 до 1972 г. е слушател във Военна академия „Тил и 
транспорт“ гр. Ленинград /Санкт Петербург/, специалност 
„Строителство и възстановяване на пътища за съобщения на театъра 
на военните действия“ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Випуск Транспортен факултет на ВА „Тил и транспорт“ 
Ленинград /Санкт Петербург/ -1972 год. 



Това са години на упорит труд, изпълнени с безсънни нощи, в 
които ст. лейтенант Атанас Атанасов настойчиво и отговорно се 
подготвя за новите знания и завръщане в родината. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Випуск на чуждестранния факултет на ВА „Тил и транспорт“ 

месец юли 1972 г. Ленинград /Санкт Петербург/ 

 

    От месец януари 1971 година влиза в сила нов мирновременен 
щат в Бригадата /№ 00415/07.07.1970 г./. Най същественото в него е, 
че съществуващите самостоятелни роти в Бригадата за железопътно 
и свързочно строителство се реорганизират и се въвежда батальонна 
организация на управление. 

     Със Заповед № 00162/01.09.1971 г. на Министърът на 
транспорта, Специално управление към Министерството на 
транспорта се преобразува в Управление железопътни войски. 

    Със Заповед на Министъра на транспорта през 1972 г. старши 
лейтенант инж. Атанас Атанасов е назначен на длъжност – старши 
инженер в част „Оперативно ръководство на строителството /ОРС/ в 
Първи полк на Бригадата за железопътно и свързочно строителство. 



Щабът е дислоциран в гр. София и началник на производствената 
част е майор Павел Спасов.  

Командването на поделението /към 10.11.1972 г./ 

- Командир – полковник Михаил Стоянов Михайлов; 
- Началник на щаба – подполковник Спас Димитров 

Серафимов; 
- ЗКПЧ – подполковник Костадин Апостолов Костадинов; 
- ЗКТЧ – полковник Петър Панайотов Топалов; 
- Главен инженер – подполковник инж. Тодор Алипиев; 
- ЗКТ – подполковник Йордан Ангелов Котов. 

    Първото направление, по което се насочва командно-
организаторската и възпитателна работа в поделението е, 
осигуряването на творчески подход в планирането на строителната 
дейност. Основен стил и метод на работа, е прогнозирането в 
работата на офицерите от производствената част. Те правят 
своевременен анализ  на състоянието на строителството и внасят 
необходимите корекции в плана за СМР на поделението. 

    Второто направление е осигуряването на висока воинска, 
трудова, технологична и финансова дисциплина.  

     При изпълнение на строително-монтажните работи и 
използването на механизацията, особено внимание се отделя на 
охраната на труда и спазването на мерките за безопасност при 
строителната дейност. 

     Със Заповед № 194/05.05.1972 г. на командира на под. 52100 се 
създава специална комисия за провеждане на изпити по ПТЕ, ИДВ, 
ИС и ОТ с всички офицери, технически и експлоатационен персонал 
от базите за механизирано подновяване на железния път. 

     Особено внимание на икономическата подготовка на кадрите, 
отделят командването на поделението и офицерите от службите на 



главния инженер. Съществено значение придобива организацията на 
строителния процес и заплащането на труда. 

    В изпълнение на Заповед № 531/30.12.1972 г. на командира на 
под. 52100, се изготвят нови образци и критерии, внасят се 
предложения за изменение на икономическия механизъм  и се 
създават условия  за приложението му в Първи полк за железопътно 
и свързочно строителство. Активно участие в реализиране на това 
ново начинание вземат полковник Михаил Михайлов, майор Павел 
Спасов, майор Кирил Зарев, ст. л-т инж. Атанас Атанасов и ст. л-т 
инж. Рашко Иванов.              

    Насрещните планове на воинските колективи се превръщат в 
творческа програма на специалистите за повишаване ефективността 
на строително-стопанската дейност. 

    На 5 септември 1972 година влиза в експлоатация подновения 
жп участък Долна махала – Хисаря. 

Пред командването на поделението с временно изпълняващия 
длъжността командир подполковник Христо  Георгиев, е поставена 
задачата да се подмени железния път  от жп гара Долна махала до жп 
гара Хисаря в участъка от км 8+086 до км 15+322 /входните стрелки 
на жп гара Хисаря/ в срок от 15 август до 9 септември 1972 г.  При 
създадена образцова организация на трудовия процес и висока 
воинска и трудова дисциплина, поделението постига средно дневно 
подновяване на железния път 560 метра и максимално 782 м. Общо 
за 13 дни са подновени 7236 м. железен път. 

    Ръководството на ДСО „БДЖ“, по този повод, изпраща 
телеграма до командването на Бригадата за железопътно и свързочно 
строителство и ги поздравява за тази трудова и воинска победа. 

    Воините-строители и командирите от поделението с командир 
подполковник Христо Георгиев отново показват, че са на своя пост, 
че това което може да изглежда невероятно трудно, неосъществимо 



– става реалност. В тази надпревара с времето и човешките 
възможности, те буквално „късат“ старите норми и проценти в 
стремежа да се построи новото.     

С Решение № 118/17.03.1970 г. на Министерския съвет, в 
началото на 1971 г. е разпоредено да започне строителството на 
Национален обект „Централна железопътна гара София“. 

       Автор на проекта за новата жп гара е колектив с ръководител 
заслужилия деятел на транспорта и главен проектант в 
„Транспроект“ – архитект Милко Бечев и инженерите Станимир 
Бранков и Димитър Константинов. За пусков срок на строежа е 
определен края на 1974 година. 

    Строително-монтажните работи изпълняват осем основни 
строителни организации. Една от тях е Бригадата за железопътно и 
свързочно строителство – мостовия батальон от състава на Първи 
железопътен полк с командир полковник Михаил Михайлов. 

    През есента на 1972 година поделението с командир - майор 
Станчо Ташев започва строителството на новото коловозно развитие 
с подобекти: 

- Разрушаване на стария надлез на пътен възел „Надежда“ на 
главния път по направление Северозападна България и старото 
приемно здание на Централна жп гара София; 

- Строителство на ново коловозно развитие с генерално 
преустройство на всички жп подходи към гарата. 

 

За старши инженер на обекта от щаба на Първи железопътен 
полк е назначен ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов, който отговаря 
основно за организацията, технологиите, качеството и безопасността 
при изпълнение на строително монтажните работи. 



 

 

 

 

 

 

 

 

              

 

 

  Строителство на новата Централна гара София – 1972-1974 год. 

 

    На огромната строителна площадка в района жп гара София се 
водят необикновени „сражения“. Не случайно човек добива 
чувството, че е на бойно поле. Руши се всичко старо и ненужно, за да 
се даде път на новото. Навсякъде кипи организирана, ритмична  и 
координирана дейност. Строителството от ден на ден добива огромен 
замах. Преустройва се не само жп гарата и района около нея, но и 
целия квартал. 

    Под ръководството на старши лейтенант инж. Атанас Атанасов, 
майор Павел Спасов, майор Иван Славчев, капитан Илия Давидов, 
капитан Боян Цолов и ст. лейтенант инж. Рашко Иванов, офицери от 
командването на поделението – майор Станчо Ташев, ст. лейтенант 
Георги Харамлийски, ст. лейтенант Митко Младенов, лейтенант 
Илияндър Тодоров и др. се създава организация за ежедневно 
изпълнение и преизпълнение на възложените строителни задачи.  



        При така създадената организация особено се отличават  ст. 
лейтенант Митко Младенов, мл. лейтенант Никола Стоев, мл. 
лейтенант Митко Колев, командирите на взводове: лейтенант Емил 
Темелков и сержант Георги Черкезов. Интензивният подход става 
неотменим елемент при организацията и технологията на 
строително-монтажните работи и играе определящо значение за 
постигнатите успехи на поделението. 

       По линия на техническия прогрес с активното участие на майор 
Павел Спасов, майор Иван Славчев, капитан Илия Давидов, ст. 
лейтенант инж. Атанас Атанасов, ст. лейтенант Георги Харамлийски, 
лейтенант Бойчо Георгиев и др. са направени високоефективни 
рационализаторски предложения на обект „Магистрален ВР кабел 
Станке Димитров /Дупница/ - Кюстендил“, обект „Антрепозитно 
плодохранилище – Волуяк“, Повдигане нивото на гараж № 6 в 
складова база Гълъбник и др. 

  

 

 

 

 

 

 

 

Командирът на БЖСС полковник инж. Каракехайов връчва 
знамето “Поделение –първенец“ на командира на Първи полк 

полковник Михаил Михайлов 



          През 1972 година поделението постига най-добри резултати в 
бойната, политическата и специалната подготовка и изпълнение на 
строителната програма. В строително-стопанската дейност показва 
най-високи постижения от създаването си и заслужено е класирано 
на първо място в състезанието с другите поделения в системата на 
Бригадата за железопътно и свързочно строителство. 

           В края на годината, началникът на Управление железопътни 
войски ген. лейтенант Иван Митрев връчва преходното червено 
знаме „Поделение – първенец“ на командира полковник Михаил 
Михайлов. Класира се на първо място за пети пореден път и съгласно 
Заповед № 309/18.07.1972 г. на командира на Бригадата, знамето 
остава завинаги в поделението. 

          Със Заповед № 090/22.02.1973 г. на командира на Бригадата за 
железопътно и свързочно строителство, е дадено началото на 
строителството през 1973 година. Под ръководството на полковник 
Михаил Михайлов, ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов и ст. 
лейтенант инж. Рашко Иванов и командирите на подразделения, 
своевременно се изучават документациите на обектите и се 
изработват насрещните планове. Същите се правят достояние на 
целия личен състав. Изработват се и необходимите мрежови и 
линейни графици. Определят се силите, средствата, сроковете, 
формите и методите на работа за изпълнение на насрещния план на 
поделението. 

        

        2 април 1973 година, София – Западен район. 

       От 10,15 до 19,00 часа се преустановява движението на всички 
влакове, включително и международните по направленията София – 
Драгоман, София – Петрич, София – Банкя, гара София – гара София  
Север, трамвайното движение към кв. „Надежда“ и кв. „Илиянци“, 



автомобилното движение към Северозападна България, движението 
на хора и техника в района. 

       Воините и командирите от подразделението с командир майор 
Станчо Ташев се отправят към мястото на предстоящото взривяване  
на стария надлез „Надежда“. 

       Коловозите са „обшити“ със стари дървени траверси. Сградите в 
радиус от 500 метра са без хора. Трамваите и тролеите от градския 
транспорт са изтеглени на безопасно разстояние. На 10 метра от 
новия надлез е старият, покрит с огромни гумени пътеки. Всичко е 
готово и обезопасено за взривяване. 

       Последни остават воините-сапьори, които под ръководството на 
ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов трябва да свържат 
спомагателните шнурове с главния. Пръстите на сапьорите опипват 
внимателно и сигурно. Стрелките на часовника обикалят по 
циферблата и отчитат секундите и минутите. Най-после групата се 
оттегля на безопасно място. Жълта ракета е изстреляна в небето. 
После червена и ... взрив! 

       След определено нормативно изчакване, бойците от взводовете 
на мл. лейтенант Никола Стоев и мл. лейтенант Емил Темелков 
започват работа по почистване на взривеното. Приближават към 
обекта и възстановителните кранове. Бръмчат оксижени и 
електрожени на бригадите оксиженисти от жп завод „Георги 
Димитров“, дошли в помощ на бойците. Разкъсаните от взрива 
арматури са разрязани. Бетонните късове един след друг 
освобождават от тежестта си крановете и мирисът на сух цимент 
насълзява очите. Скоро движението на влаковете е възстановено с 5 
км/ч., а след още 2 часа с нормална скорост. Западния сектор на жп 
гара София започва да функционира нормално 17 часа преди крайния 
срок....  



        С активното участие на ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов и 
офицерите от производствената част на полка се търсят пътища за 
ограничаване и премахване на трудопоглъщащите процеси и 
въвеждане на механизиране на товаро-разтоварните работи, за по-
пълно оползотворяване на фонда на работното време на машините. 

       От Заповед №261/19.06.1973 год. на командира на под. 52100 се 
вижда, че особено внимание се обръща на нормалната и ритмична 
работа на тежката железопътна техника, като се има в предвид, че 
количеството на новостроящите се жп линии и механизираното 
подновяване на железния път значително нараства. 

       Освен предвидените организационно-технически мероприятия в 
хода на строителството продължават да се търсят нови пътища за по-
големи икономии на суровини и материали, на човешки труд, в 
подобряване условията на работа и качеството на изпълнение на 
СМР.  

       Все по-голямо внимание се обръща на пусковите обекти, които 
изпълнява поделението. Този въпрос придобива актуално значение 
след проведеното Национално съвещание по въпросите на 
строителството в България, на което председателя на Министерския 
съвет Станко Тодоров, заявява че от него зависят създаването на нови 
мощности и повишаване жизненото равнище на народа. 

 

      1973 година е наситена с много и разнообразни инициативи, 
подети от личния състав на поделението за изпълнение и 
преизпълнение на насрещния план. 

      За подобряване управлението на командването на поделението с 
подразделенията и осигуряване на всекидневна оперативна 
информация за хода на строителството от 1 август 1973 година се 
създава радиовръзка с базата за механизирано подновяване на 
железния път. 



     През 1973 година поделението работи на 21 бр. обекта, от които 
14 бр. са планови и 7 бр. са извънпланови. Изпълнен е обем 
строително-монтажни работи за 5 724 000 лв., като изпълнението е 
109,85 %. Годишният план за реализация се изпълнява на 103,6%. 
Предадени са за експлоатация 6 бр. пускови обекта с оценка – много 
добър. 

      С Постановление № 25/26.03.1974 година на Министерския 
съвет, мирновременния щат на личния състав на Бригадата за 
железопътно и свързочно строителство се увеличава с 800 
военнослужещи, от които Първи полк получава 200 нови бройки 
военнослужещи. 

      Младежите, които постъпват на редовна военна служба в полка 
са физически и морално неукрепнали. След уволнението си те вече 
са възмъжали, закалени, приучени на труд, а болшинството от тях с 
придобита трудова професия. 

      С Указ № 1094/1974 г. на Държавния съвет  (публикуван в ДВ бр. 
48/1974 г.)  във връзка с духовното стимулиране на личния състав в 
железопътни войски се учредяват два медала „За отличие в 
Железопътни войски“ и „За заслуги към Железопътни войски“  

      Със Заповед № 011/11.01.1974 г. на Министъра на транспорта 
старши лейтенант инж. Атанас Атанасов е назначен за главен 
инженер на полка. 

      Още с назначаването на новата длъжност, той акцентира на 
интензивните фактори и по-широко и смело прилагане на 
съвременни  технологии, за въвеждане на механизирано изпълнение 
на производствените процеси при изпълнението на строително-
възстановителните работи. 

       За първи път в историята на Железопътни войски в поделението 
с главен инженер ст. л-т инж. Атанас Атанасов е организирано и 
проведено тактико-специално занятие в базата за подновяване на 



железния път. При полеви условия воините, командирите, 
техническите ръководители и работници поставят своеобразен 
рекорд, като за 15 дни подновяват голям железопътен участък.  

     С това занятие се опровергава досегашното схващане, че тези 
поделения са маневрено неспособни и могат да изпълняват задачите 
си само на територията на постоянното си местообитаване. Основния 
извод от това тактико-специално занятие е, че въпросите по бойната 
и специалната подготовка не са откъснато занимание, а са в комплекс 
с изпълнението на планираната за поделението строителна дейност. 

 

      За поделението, 1974 година е година на големи творчески дела. 
Много от строителните обекти имат национално значение и някои от 
тях са под постоянното наблюдение от Министерския съвет.  

      Най-важните от тях са: Коловозното развитие на строящата се 
централна жп гара София; Строежа на първия контейнерен жп 
терминал в София; Подновяването на железния път в участъка 
Сашево – Горна Манастирица; Свлачището до жп гара Своге; 
Изграждането на нов бетонов възел и спомагателно стопанство в 
София и др. 

      С цел повишаване ефективността на материалното производство, 
Бюрото на Министерския съвет утвърждава Наредба за създаване на 
единна държавно-обществена система  за провеждане на преглед по 
обществената производителност на труда. 

     За главния инженер ст. л-т инж. Атанас Атанасов, да се изпълни в 
пълен обем Заповед № 399/25.09.1974 г. на командира на поделение 
52100, означава да се достигне максимално натоварване на 
строителните и железопътните машини и рационално да се 
оползотворява работната сила. 

     Сформираната централна комисия начело със ст. л-т инж. 
Атанасов, си поставя за изпълнение следните цели: да възпитава 



воините, командирите, сержантите, специалистите и работниците в 
ново отношение към труда; да осигурява максимално разкриване и 
практическо използване на всички резерви и възможности на 
обществената производителност на труда, на базата на концентрация 
и специализация на строителното производство, ефективното 
използване на суровините и материалите, подобряване на социално-
психологическия климат във воинските колективи и 
усъвършенстване организацията на производството, труда и 
управлението; да съдейства за модернизация на строителното 
производство; да утвърждава ефективна организация за изпълнение 
на насрещните планове и др. 

       В резултат на ефективната командно-организаторска и 
възпитателна работа на подполковник Христо Георгиев, ст. 
лейтенант инж. Атанас Атанасов, капитан Илия Давидов, капитан 
Боян Цолов, със своя Заповед № 410/03.10.1974 г. командира на под. 
52100, класира на първо място в Бригадата за железопътно и 
свързочно строителство - батальона за механизирано подновяване на 
железния път в полка.  

      За първи път две бази за механизирано подновяване на железния 
път тези в Мездра и Дебелец, се използват при ремонта на железния 
път в участъка Сашево (Полско Косово) – Горна Манастирица 
(Борово). Резултата от това е обнадеждаващ. При отлична 
организация и пълна мобилизация на силите подразделенията с 
командир подполковник Христо Георгиев подновяват железния път 
в участъка Бяла – Горна Манастирица (Борово) с 10 дни предсрочно. 
Постига за един „прозорец“ 821 метра подновен железен път.  

     Това е рекорд, недостиган от нито една база за механизирано 
подновяване до този момент. Рекордът е със 100 метра повече от 
постигнатото през 1972 г. при подновяване на железния път в 
участъка Долна махала – Хисаря. 



       По този повод в Железопътни войски с уважение се споменават 
имената на подполковник Христо Георгиев, ст. л-т Йордан Маринов, 
ст. л-т Веселин Стефанов и ст. л-т Иван Деянов. 

       1974 година е напрегната  и за младия и амбициозен колектив на 
мостовия батальон за железопътно строителство с командир майор 
Станчо Ташев. Главният им обект - преустройство на железопътен 
възел Централна гара София е пусков. Личният състав поема 
задължението да го предаде три месеца предсрочно и затова 
напрежението и мобилизацията е пределна. 

        Командният състав на поделението – майор Станчо Ташев, ст. 
лейтенант Георги Харамлийски, ст. лейтенант Митко Младенов, ст. 
лейтенант Илияндър Тодоров, лейтенант Емил Темелков, лейтенант 
Никола Стоев и лейтенант Митко Колев водят всекидневна борба за 
изпълнение и преизпълнение на напрегнатата строителна програма. 
Не може да не се оцени упорития труд на ст. лейтенант инж. Атанас 
Атанасов, под чието ръководство се извършва цялостния строителен 
процес. 

       Той е на новостроящата се жп гара София от 1972 г. Делови, 
знаещ и трудолюбив млад офицер. Внимателен човек, който не търси 
леката работа и начините да я направи такава. Не го блазни 
убийственото спокойствие. Стреми се да се бори с трудности, 
независимо от условията /дъжд, пек, кал/ той е на обекта от ранното 
утро до късната вечер. Умее да изслушва специалистите, изгражда 
своето мнение и им дава правилната насока, като винаги търси да 
въвежда нови високоефективни методи на работа. Умее да печели 
доверието на строителите.  

         Затова за него казват: „Той е мозъкът на обекта. От него 
зависи планирането и технологията на работата. Умен, 
инициативен, мисли в перспектива, затова разчитаме на него. Има 
малко такива хора, които винаги искаш да са около теб. Голяма 
личност, голям характер, голям дух !“.  



       Ако човек отиде на строителната площадка вижда как сигурно и 
спокойно крачи, как уверено говори и управлява строителния процес, 
ще види и лицата на хората, които го слушат и му вярват. Лица, които 
поемат неговата сигурност и знания и ги претворяват в дела. 

        Ето какво споделя ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов:    
„…Трудности има. Понякога обстановката се изменя по няколко 
пъти на ден. Аз съм много доволен, че съм тук. Попаднах на много 
интересен и разнообразен обект. Доволен съм като инженер, 
защото имам възможност да синхронизирам различни по вид 
работи...Благодарен съм и на съдбата, че ми отреди да работя с 
умни, кадърни и амбициозни командири, технически ръководители и 
офицери, истински професионалисти в своята работа...“ 

       Негови най-добри помощници са майор Павел Спасов, майор 
Илия Давидов, майор Боян Цолов, подполковник Иван Славчев, ст. 
лейтенант инж. Рашко Иванов и др., които с безупречната си работа 
и ентусиазъм спомагат за навременното изготвяне на мрежовите 
графици, дават своя принос за подобряване организацията на труда, 
за постигане на повече икономии и по-добри резултати в строително-
монтажните работи. 

       Пред ръководството на подразделението стои най-отговорната 
задача – завършването на източната и западната „гърловина“ на 
гарата и превключването на старите в новите коловози. И тази задача 
се атакува с ускорен боен ритъм и ентусиазъм на воините-строители. 
Техния девиз е: „Който иска победа, трябва да бъде в атака“.  

       Умелото техническо ръководство на обекта в лицето на 
заместник-командира по строителството ст. лейтенант Георги 
Харамлийски, техническите ръководители Евстати Стоименов и 
Петко Тодоров, и старшите работници Ангел Сталев и Тонче 
Златков, осигуряват безпогрешно точно изпълнение в техническо 
отношение на поставените задачи. 



        В тази битка за всеки метър железен път, за всяка стрелка, за 
всеки коловоз решителната дума си казват железопътните воини. 
Взводовете на лейтенант Емил Темелков, сержант Георги Черкезов и 
механизираното подразделение на лейтенант Митко Колев, 
ежедневно изпълняват задачите си. В западния район на 
строителната площадка, младите воини-строители от взвода на 
лейтенант Никола Стоев работят точно и прецизно. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Старото приемно здание на централна жп гара София 

 

       Паметни остават моментите на взривяването на старото приемно 
здание на гара София, ускореното полагане на стрелките и железния 
път в скъсен „прозорец“ в условията на силен железопътен трафик. 
Поради отказа на други строителни организации да взривят старото 
приемно здание на гарата, Министъра на транспорта възлага тази 
отговорна задача на Бригадата за железопътно и свързочно 
строителство. 



        За този обект няма проект за изпълнение. Специалистите от 
щаба на Бригадата щателно проверяват (по чертежи и на място) 
фундаментите и колоните, крепящи основите на гаровата постройка. 
Такава трудна и отговорна задача се изпълнява за първи път и всичко 
трябва да бъде добре разчетено и изчислено. Проектът за взривяване 
на гаровото здание се извършва от майор инж. Христо Чобанов. 
Възприет е милисекундният способ на изпълнение. 

 

       11 април 1974 година. 

       Както всяко събитие, така и това си има своите герои. Те са най-
обикновени хора – офицери, войници, военни служители. Майор 
Христо Чобанов, главния инженер на поделението ст. лейтенант инж. 
Атанас Атанасов, майсторът-фугин Калистрат Тасев и помощникът 
му Тонче Златков, момчетата от взвода на сержант Георги Черкезов. 
Пристига и специализираната група на инж. Веселин Московски. 
Освен него и Ангел Ганчев в подготовката за взривяването дейно 
участва и инж. Лиляна Калоянова, най-добрата и може би 
единствената жена-фугин в нашата страна. В стените на сградата в 
предварително подготвени гнезда се поставя взрива и детонаторите. 
Тяхната сила трябва да разтърси мълчаливото спокойствие на 
старата сграда, да изтръгне от нея последния прощален стон.  

       Това е необходимо.  

       Наблизо, вече вдига снага модерната нова сграда на централна 
гара София. Старши лейтенант инж. Атанас Атанасов дава последни 
разпореждания, инструктира, лично проверява назначените от него 
постове. Не е шега работа да бъде вдигната във въздуха сградата, 
която е в непосредствена близост до новото приемно здание на гара 
София, до Транспортна болница, до железопътния завод. Наближава 
часът на взривяването. Последна проверка на зарядите, последни 
инструкции, евакуиране служителите на гарата и на композираните 



влакове по коловозите. Командирът на Бригадата отдава заповед. 
Към небето полетяват жълта и червена сигнална ракета. 

       Внимание! Мощен взрив разтърсва основите на старата гара и 
само за секунди тя се сгромолясва – уморена, грохнала от годините. 
Раздялата с нея настъпва в 11 часа и 40 минути на 11 април 1974 
година. 

       Подадена е зелена сигнална ракета. Отбой! Изпълнена е първата 
част на задачата. Остава разчистването на терена. Към мястото 
потегля мощна строителна техника. Железопътните воини започват 
офанзива. Старши лейтенант инж. Атанас Атанасов и подполковник 
Павел Тороманов създават стройна организация за най-правилно, 
пълно и точно използване на техниката, в резултат на което 
планираното за повече от месец разчистване се извършва за 10 
денонощия. 

                     Новоизградената централна жп гара София 

         



         Началото на септември 1974 година.  

       Гаровия площад пред новата Централна гара София се превръща 
в празнична площадка, в нова внушителна манифестация на 
съзидателния дух на столичните железничари и воините-строители 
от Първи полк за железопътно и свързочно строителство.  

На тържествения митинг присъства и председателя на Държавния 
съвет на НРБ. 

       С четири месеца предсрочно строителите предават обекта. 
Пускат в редовна експлоатация 14 бр. коловоза, 9 бр. от които 
приемно-отправни. Дава се живот на нова и модерна жп гара София 
– вратата на вечно младата и красива столица на нашата Родина. 

       Във връзка с пусковата програма на обект „Преустройство на 
железопътен възел София“ за предсрочно и качествено построяване 
от първи до девети коловоз и превръзките в западната гърловина на 
гарата със Заповеди № 373 и 375-377/07.09.1974 г. на командира на 
под. 52100 са наградени 62 офицери, сержанти, военни служители и 
воини от поделението, между които са: полк. Михаил Михайлов, 
майор Иван Славчев, ст. лейтенант инж. Атанас Атанасов, 
подполковник Павел Тороманов, капитан Стефан Митов, майор 
Станчо Ташев, ст. лейтенант Георги Харамлийски, майор Кирил 
Зарев, капитан инж. Рашко Иванов, лейтенант Илияндър Тодоров, ст. 
лейтенант Митко Младенов, лейтенант Никола Стоев, лейтенант 
Емил Темелков, лейтенант Митко Колев, Евстати Стоименов, Ангел 
Сталев, Тонче Златков, Любен Лазаров, Петко Тодоров, Тодор 
Коловски и др. 

       Нуждата от модерен железопътен транспорт и съвременни 
автомагистрални пътища налагат промени в структурата и задачите 
на Железопътни войски. Те следва да се превърнат в много по-мощна 
в строително отношение войскова организация, в челен отряд за 
обновление на транспортната инфраструктура. 



       В тази връзка са публикувани Указ № 147/м. 10. 1974 г. на 
Държавния съвет и Постановление №3 /20.01.1975 г. на 
Министерския съвет. 

       В Постановлението е записано: „Железопътни войски се 
реорганизират във Войски на Министерството на транспорта с 
основни задачи: да осъществяват строителство на железни 
пътища и автомагистрали, да извършват подготовка на 
необходимите кадри за развръщане на военновременни 
формирования на Министерството на отбраната и 
Министерството на транспорта...“  

       В Заповед № 088/26.02.1975 г. на командира на под. 52100 е 
записано, че характерен белег на стопанската дейност на 
поделението през 1975 г. е непрекъснато да се подобрява 
ефективността и качеството на строителството. 

       Основните усилия се насочват към повишаване на 
фондовъоръжеността на производството и труда. С високи темпове 
се механизират производствените процеси и видовете монтажни 
работи. Усвояват се нови технологии за механизирано подновяване 
на железния път. 95% от земните и скалните работи, 97% от товаро-
разтоварните дейности и 100% от монтажа на метални конструкции 
се изпълняват механизирано. 

       През м. март 1975 година в поделението се създава Технико-
икономически съвет /ТИС/. Негов първи председател е капитан инж. 
Атанас Атанасов. 

       Специални мерки се разработват и за пълноценното и ефективно 
използване на механизацията и автотранспорта. Във всички 
подразделения се създават условия за преминаване на двусменен 
режим на работа на специализираната техника. Подобрява се 
организацията и условията за техническо обслужване и текущ 
ремонт на машините. 



       Рационализаторската работа и движението за ТНТМ в 
поделението се насочват към мобилизационно- бойната готовност на 
поделенията, увеличаване ефективността на строителната дейност и 
подобряване на учебно-материалната база. 

       Разработва се нова технология за осъществяване на капитален 
ремонт на железния път, внедряването на която започва в края на 
1974 година. Сред най-изтъкнатите представители на 
рационализаторското движение през 1975 г. в поделението са: 
капитан инж. Атанас Атанасов, капитан инж. Рашко Иванов, капитан 
инж. Богдан Гелев, ст. лейтенант Георги Харамлийски и др.  

       Със Заповед № 550/31.12.1975 г. на командира на под. 52100 в 
съединението се създава Комитет за държавен и народен контрол с 
председател подполковник Костадин Костадинов в състав от 15 
членове, сред които е и началника на отдел „ОРС“ в поделението 
капитан инж. Атанас Атанасов. 

       Трудовите успехи, посветени на 10-годишния юбилей на 
Железопътните строителни поделения продължават... 

       Стартът е даден с предсрочното завършване и предаване с 
отлично качество на обект „Гараж към складова база Гълъбник“.  

В Заповед № 34/27.01.1975 г. на командира на под. 52100 е посочено, 
че на този обект майор Илия Давидов, капитан инж. Атанас Атанасов 
и капитан инж. Цветан Лозанов показват за пореден път своя висок 
професионализъм и непреклонна воля в борба с трудностите. 

       Поделението с командир подполковник Христо Георгиев 
предава с отлично качество жп линията при гара Бов, коловозното 
развитие на жп гара Елисейна, междугарието Илиянци – 
Световрачене – Локорско, Драгоман – Граница и Реброво – Своге. 

       Поделението с командир капитан инж. Николай Вукадинов 
усвоява нова технология  за подмяна на железния път в междугарието 



Храбърско – Разменна и на 22 септември 1975 година поставя първия 
си рекорд – подновен 900 м. железен път в един „прозорец“.  

       Със Заповед № 540/27.12.1975 г. на командира на под. 52100 за 
успешно и качествено изпълнение на капитален ремонт в 
междугарието Перник – Храбърско е награден капитан инж. Атанас 
Атанасов. 

       С девет километра над плана и при отлично качество, е извършен 
ремонт на железния път от воините на поделението с командир 
подполковник Владимир Михайлов. 

       На 8 декември 1975 година в кв. „Модерно предградие“ – София 
се открива нов обект. Започва строителството на два жилищни блока 
със 76 бр. апартамента. С усилени темпове продължава 
строителството на жилищен блок № 39 в кв. „Редута“ – София с 
технически ръководител Кирил Младенов. 

       На 1 декември 1975 година личния състав на поделението 
изпълнява годишната си строителна програма и до края на годината 
реализира свръхплана - строителство за 136 000 лв. 

       До края на м. октомври 1975 година приключва и 
реорганизацията на Войските на Министерството на транспорта. В 
съответствие със Заповед № 0347/06.11.1975 г. на Министъра на 
транспорта, полковата структура в Бригадата за железопътно и 
свързочно строителство се трансформира чрез развръщане на нови 
батальони и се формират бригади с батальонна организация. 

       Първа железопътна строителна бригада с щаб в гр. София се 
формира на основата на първи железопътен полк, батальона за 
механизирано подновяване на железния път-нова технология, от 
четвърти железопътен полк и чрез допълнително развръщане на един 
строителен и един автомашинен батальон. 



       От 1 ноември 1975 година Първа железопътна строителна 
бригада получава пощенски номер 52100, а батальоните – нови 
пощенски номера. 

       Със Заповеди с №№ 0307 и 0316/12.10.1975 г. на Министъра на 
транспорта за командир на бригадата е назначен полковник Гервази 
Сотиров, а за заместник-командир по строителството (главен 
инженер) подполковник инж. Наум Наумов. 

       Капитан инж. Атанас Атанасов е преназначен за началник част 
„Оперативно ръководство на строителството“ (ОРС) в управлението 
на бригадата. 

       Със Заповеди №№ 107/20.03.1975 г., 179/29.04.1976 г. на 
командира на съединението са обявени командванията на 
батальоните. 

       За командири на поделения (батальони) са назначени: 

- Поделение 52110 – Червен бряг – подполковник Христо 
Георгиев;  

- Поделение 52120 – София – капитан Веселин Стефанов;  
- Поделение 52130 – Темелково – подполковник Атанас 

Атанасов;  
- Поделение 52140 – Мездра – капитан Иван Деянов; 
- Поделение 52150 – Казичене – капитан инж. Николай 

Вукадинов;  
- Поделение 52160 – Волуяк – подполковник Владимир 

Михайлов;  
- Поделение 52170 – Рупци – подполковник Цонко Димитров;  
- Поделение 52180 – София – полковник Петър Топалов. 

       През м. януари 1976 година е даден фронт за работа на обект 
„Удвояване и електрификация на жп линията Червен бряг – Хумата“. 
Усилията се насочват за изграждане на нов полеви лагер, удобни 
прилежащи пътища, осигуряване на питейна вода и започване на 



работа. Поставена е задачата целия обект да бъде завършен за по-
малко от 3 години. 

       С активното участие на подполковник инж. Наум Наумов, 
капитан инж. Атанас Атанасов, капитан Йордан Маринов, капитан 
инж. Николай Вукадинов и капитан инж. Иван Станков е разработена 
високо ефективна технология за пресяване на железния път в тунел 
„Козница“ и за цялостна подмяна на железния път в тунел „Васил 
Коларов“(Гълъбец).  

       За осигуряване на правилно ръководство и предсрочно 
предаване в експлоатация на жп тунели „Козница“ и „Гълъбец“ със 
Заповед № 541/08.12.1986 г. на командира на съединението са 
наградени капитан инж. Атанас Атанасов, капитан инж. Николай 
Вукадинов, капитан инж. Иван Станков и др. 

       Главните усилия на командването на съединението и частите се 
съсредоточават върху предсрочното завършване на пусковите и 
основните строителни обекти. За тази цел със Заповед № 
327/30.07.1976 г. на командира на под. 52100 се изграждат 
оперативни групи под ръководството на заместниците на командира 
на съединението и началника на „ОРС“ капитан инж. Атанас 
Атанасов. 

       За правилната организация на труда и създаване на най-добри 
условия за изпълнение на строително-монтажните работи, икономия 
на труд, материали и механизация, голямо значение придобива 
образцовото поддържане на строителните площадки. За тази цел 
комисия под ръководството на капитан инж. Атанас Атанасов 
провежда преглед за „Образцова строителна площадка“.  

       В Заповед № 100/17.03.1976 г. на командира на под. 52100 четем: 
„...Голямо старание, творчество и активност в част „ОРС“ 
проявява началникът капитан инж. Атанас Атанасов и старши 
инженерите Иван Славчев по своевременното отпочване на 



строителната дейност на обект Червен бряг и майор Илия Давидов 
– по преместването на под. 52140 от гара Мездра, устройването му 
и започването на работа на обект Саранци...“  

        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          Ремонтни дейности на жп тунела „Козница“ – 1976 год. 

          Воините от поделението с командир подполковник Владимир 
Михайлов извършват среден ремонт на железния път в тунел 
„Козница“ при крайно сложни условия. 

       За създадената добра организация за ръководство и контрол на 
изпълнението на строителните задачи със Заповед №250/16.06.1976 
г. на командира на под. 52100 са наградени майор Илия Давидов, 
капитан инж. Атанас Атанасов и командванията на под. 52150 – 
Казичене и под. 52160 – Волуяк. 

      През 1976 година всички части от бригадата изпълняват и 
преизпълняват годишните си строителни програми. В телеграма до 
Командването на Войските на Министерството на транспорта, 
командирът на съединението полковник Гервази Сотиров докладва, 
че на 19 декември личния състав е изпълнява плана си по всички 



икономически показатели. Съединението до края на годината 
преизпълнява годишния си план с 107,7% и реализира най-голям 
обем изпълнено строителство в системата на ВМТ. 

       Бригадата е класирана на първо място във ВМТ в конкурса-
съревнование по рационализаторска дейност. Със Заповед № 
0114/15.04.1976 г. на началника на ВМТ за най-добър 
рационализатор е определен майор Лазар Михайлов – автор на 
предложение с икономически ефект 141 000 лева. 

       Обемът СМР на съединението за 1977 година нараства спрямо 
1976 година с 12,5%. Сериозни изменения настъпват в характера на 
структурата му, изразяваща се в увеличаване делът на капиталното 
строителство (достига 64,5 % срещу 55 % за 1976 г.). Увеличава се и 
броят на пусковите обекти, който достига 54% от общия брой на 
обектите, които изпълнява съединението. Най-важните пускови 
обекти за 1977 г. са: „Удвояване и електрификация на жп линията 
Червен бряг – Хумата“; „Нов стопански двор на под. 52100“; „Нов 
стопански двор на РБВ“; „Жилищен блок – Лозенец“; „Подновяване 
на отсечки от 5-та и 7-ма жп линии“; „Ремонт на жп тунел – Зли дол“ 
и др. 

       През 1977 година инж. Атанас Атанасов е повишен в по-горно, 
първо старши военно звание – майор. 

       В началото на 1977 година на среща с командния състав на ВМТ, 
министъра на транспорта – Васил Цанов поставя задачата: 
„...Транспортни войски трябва да работят 99% по удвояването на 
железния път, реконструкцията, модернизацията и 
автомагистралното строителство, за да решават стратегическия 
проблем за развитие на железопътния транспорт...“ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Министъра на транспорта Васил Цанов – 1977 год. 

        С активното участие на майор инж. Атанас Атанасов, се 
изгражда стройна система за получаване на редовна и точна 
информация на всички нива на управление на строителното 
производство. Организира се действен технически контрол, който 
обхваща всички звена на технологичния процес и по този начин се 
дава възможност да се повиши взискателността и се осигури бързо, 
оперативно и делово решаване на възникнали проблеми. 

       От командването на бригадата, за ръководител на пусковия щаб, 
в който влизат командванията на под. 52120 - Илиянци, под. 52140 – 
Мездра, под. 52150 – Казичене и под. 52160 – Волуяк по изпълнение 
на строителните задачи е определен майор инж. Атанас Атанасов. 
Неговата задача е да оказва помощ, осъществява контрол по всички 
строителни задачи, които изпълняват частите и най-вече пусковите 
обекти. Той носи отговорност за състоянието на строителството пред 
командира на съединението. 



       От 6 до 10 август 1977 година се провежда тактико-специално 
занятие по полагане на железен път в отсечката Рупци – Хумата. Със 
заповеди №№ 91/01.03.1977 г., 332/02.03.1977 г. и 332/02.03 1977 г. 
на командира на под. 52100, занятието се провежда с участието на 
командири, сержанти и войници от под. 52110 – Червен бряг, под. 
52140 – Мездра и под. 52170 – Рупци. Общото ръководство на 
занятието се възлага на майор инж. Атанас Атанасов – началник на 
„ОРС“ в бригадата. 

       По време на занятието Атанасов е навсякъде където има нужда 
от него. Може да бъде видян да наднича в тръби и водостоци, да 
влиза в дълбоки и опасни дерета и изкопи. Иска да види всичко с 
очите си, да посъветва, да даде указания, да оцени по достойнство 
всеки воин-строител. 

       В изпълнение на планът за техническия прогрес на съединението 
в под. 52150 – Казичене и под. 52140 – Мездра е доставена нова 
високопроизводителна техника за монтаж и демонтаж на железния 
път и превозване на готови звена железен път. Частите изпълняващи 
механизирано полагане на железния път, са въоръжени с – 
пътепоставачи „УК-25“, моторни платформи „МПД“, „К“ вагони с 
ролки. Работата с тази техника рязко повишава производителността 
на труда и подобрява сигурността на работа.  

       В своята работа майор инж. Атанас Атанасов използва умело 
механизмите на съревнованието за формиране на образцова воинска, 
трудова и технологична дисциплина. Това води до по-висока 
активност и съзнателност в работата на командирите от всички 
степени. 

       През 1977 година командира на съединението отдава заповед по 
какви почини и инициативи ще се работи в частите. По-важните от 
тях са: „Работа на стопанска сметка“; „Акорден метод“; 
„Образцов шофьор и механизатор“; „Дву и три сменна работа на 
механизацията, при шест работни дни в условията на 5 дневна 



работна седмица“; „Най-добър млад майстор (механизатор, жп 
строител, мазач, монтьор, арматурист, шофьор, монтажник, 
водопроводчик) “ и др.  

       В движението за ТНТМ е въведен почина „За оставане на 
работа в съединението и след уволнението“. 

       Най-големият строителен обект, който се изпълнява през 1977 
година за ВМТ е „Удвояване и електрификация на жп линията 
Червен бряг – Хумата“. 

       Строителните и монтажните работи се извършват в тежки 
условия, с паралелна експлоатация на единия жп коловоз. Участъкът 
е труден, със сложен релеф и още по-сложни породи на земните 
пластове, които подлежат на обработка. Но получат ли заповед за 
работа воините-строители и механизатори с командири 
подполковник Христо Георгиев и капитан инж. Йордан Аврамов се 
захващат мъжки със задачите. Не е по техния вкус и характер да 
отстъпват, да се огъват пред трудностите. 

       Едно от тесните места на обекта са земните работи. Повече от 
550 хил. куб. м. земна и скална маса трябва да се отнеме или положи. 
Усилен труд и строителен ентусиазъм кипи в кариерата за 
строителни материали „Маркова могила“, на жп моста над река 
Златна Панега, на „големия“ насип, на „малката“ траншея и на 
„Дълбокото дере“. 

        Изместен е крайния срок за пуск на обект „Червен бряг – 
Хумата“ от 1979 год. на края на 1977 год. 

       „Маркова могила“, потопила брашнените си варовити поли в 
рекичката, стои невъзмутима, нищо не подозираща. Тя предстои да 
бъде взривена, за да легне раздробена на парчета под изграждащия 
се двоен железен път. Ръководителят на взривната група ст. 
лейтенант инж. Георги Милев дава последни нареждания и току 
поглежда часовника си: след тридесет минути трябва да се пали... 



       Град Червен бряг е предупреден. Взети са всички мерки по 
охраната и почистването на шосето и жп линия. Всички се отдръпват 
на безопасно разстояние и цялата прилежаща местност замира в 
очакване на големия взрив. В небето се издига снежно бял облак и 
отеква кратък детониращ тътен. „Маркова могила“ е взривена. Пет 
хиляди кубика скална маса ще бъде положена на трасето на жп 
линия. 

       Майор инж. Атанас Атанасов е навсякъде – обгорял, прашен, 
замислен, но видимо доволен от свършената работа. Много често 
думите му надделяват над шума на машините. За работата той 
споделя:  

        „... Тук сме като на бойно поле. Задачата е огромна, но никой 
не се огъва пред трудностите. Всички добре знаем – в първия ден на 
новата 1978 год., влаковете трябва да полетят по новия удвоен 
участък. Истински воински трудов героизъм и високо 
професионално майсторство проявяват подполковник Христо 
Георгиев, подполковник Иван Славчев, майор Илия Давидов, капитан 
инж. Йордан Аврамов, капитан инж. Георги Георгиев, капитан 
Иван Цанков, ст. лейтенант инж. Георги Милев и много други...“  

       През 1977 година съединението изпълнява строително-
монтажни работи на 39 бр. обекти (18 бр. планови и 21 бр. 
извънпланови) При държавен план 12 000 000 лв. изпълнява 12 300 
000 лв. – 100,02 %./ 

       Планът за приходите от техническия прогрес се изпълнява на 
180,5%, а броя на внедрените рационализаторски предложения - 
105%. 

       В началото на 1977 година се извършват структурни и щатни 
промени във Войските. Обемът на строително-монтажните работи на 
автомагистралното строителство налага създаването на Втора 
механизирана пътно-строителна бригада – под. 54200. 



       Със Заповеди №№ 010/19.01.1977 г., 011/19.01.1977 г. и 
071/11.03.1977 г. на Министъра на транспорта се назначава 
командването на бригадата. За командир е назначен полковник 
Михаил Михайлов, за началник на щаба – полковник Христо 
Касалийски, за заместник-командир по политическата част (той и 
началник политотдел) - полковник Костадин Костадинов, за 
заместник-командир по строителството – полковник Тодор 
Мутафчиев, за заместник-командир по техническата част - 
подполковник Георги Иванчев и за заместник-командир по тила – 
полковник Иван Г. Иванов. 

       В началото на 1978 година майор инж. Атанас Атанасов е 
назначен за главен инженер на Втора механизирана пътно-
строителна бригада с щаб – жп гара Ихтиман. 

       През 1978 година командването на ВМТ поставя задачата пред 
личния състав на съединението с командир полковник Михаил 
Михайлов, да завърши и предаде в експлоатация първия участък от 
автомагистрала А-1 „Тракия“ . 

Новоизградения участък от автомагистрала А-1 „Тракия“ 



       От 15 до 19 юли 1978 година във ВМТ гостува делегация на 
съветските железопътни войски, водена от техния началник генерал-
полковник Алексей Крюков. Делегацията посещава много обекти 
които строят ВМТ. На автомагистрала А-1 „Тракия“, полковник 
Михаил Михайлов, полковник Костадин Костадинов и майор инж. 
Атанас Атанасов посрещат гостите и им показват обекта, който се 
изгражда от съединението. На един от насипите, на който работят 
воините-строители и техния командир майор Илия Шарапов се 
провежда мило тържество. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 
Изграден подлез на автомагистрала А-1 „Тракия“ в района на Ихтиман 

 

       Генерал-полковник Алексей Крюков удостоява със званието 
„Отличник на Съветската армия“ и връчва нагръдния знак на майор 
Илия Шапаров, мл. сержант Живко Петев и четирима редници.  

       Началникът на ВМТ генерал-майор Митьо Кисьов поставя 
задача пред командването на съединението до края на 1979 година да 
бъде завършен и предаден за експлоатация участъка „Пътен възел 
Мухово – Мирово /км 55+456/ от автомагистрала А-1 „Тракия“. 



       В края на 1978 година е пуснат в експлоатация първия етап на 
участъка на ВМТ от автомагистрала А-1 „Тракия“ София - „Пътен 
възел Веринско / км 36+562/ - пътен възел Мухово“ с дължина 15 км, 
с две активни и едно аварийно платна във всяка посока с обща 
ширина 26 метра. На пътен възел Мухово движението се 
осъществява на две нива. Изкопно-насипните и подасфалтовите 
настилки възлизат на над 1,5 млн. куб. м., бетоновите работи 
надхвърлят десетки хиляди куб. м., изградени са 34 бр. виадукти, 
селскостопански подлези и водостоци. 

       На тържественото откриване на етапа от автомагистралата, 
присъстващите държавни ръководители отправят думи на 
благодарност към всички строители, технически ръководители и 
командири, ръководени от полковник Михаил Михайлов и главен 
инженер майор инж. Атанас Атанасов и др. 

       Особено тежки и отговорни са задачите на съединението по 
удвояването и електрификацията на железопътната линия София – 
Пловдив. Предстои строителството на жп участъка Белово – Мирово. 
Трасето е по поречието на река Марица, минава в предпланините на 
Рила планина, през Момин проход и излиза в Ихтиманското поле. 
Това е най-трудния участък на жп линията София – Пловдив.  

       Поради това, че се забавя изготвянето на цялата проектно-сметна 
документация, работа на обекта започва от жп гара Сестримо, а не от 
жп гара Мирово. Строителството на първия участък Сестримо – 
Белово е възложено на поделенията от съединението с командир 
полковник Михаил Михайлов. В началото, воините строители с 
командир капитан инж. Любомир Христов се настаняват трайно край 
река Марица на малък затворен участък, наричан шеговито от 
войниците „малката земя“. 

       Първи работа започват воините с командири капитан инж. 
Любомир Христов, капитан Кирчо Атанасов, капитан Димитър 
Крушев, техническия ръководител инж. С. Кръстев и техниците         



Д. Виденов и Кирил Младенов. Задачата им е построяване на голяма 
подпорна стена край река Марица от км. 86+325 до км. 86+450, 
известна като „Първа подпорна“. В последствие изграждат и втора, 
съвсем близко до първата, а след това подпорни стени в село Момина 
клисура. 

       На отсечката Мирово – Белово предстои да се изградят 8 бр. жп 
моста, многобройни железопътни съоръжения - като водостоци и 
подпорни стени. Съгласно плановете тези задачи трябва да са 
изпълнени до 1983 година. Воините-строители с командири на 
взводове лейтенант Георги Атанасов и лейтенант инж. Илия Велев 
бързат да предадат жп мост в с. Момина клисура и да се прехвърлят 
на следващия обект. 

       През месец януари 1980 година командването на Войските на 
Министерството на транспорта извършва кадрови промени в 
ръководствата на някои съединения и части. 

 

       Със Заповед № ОК-05/28.01.1980 г. на Министъра на транспорта 
е определено ново командване на Втора механизирана пътно-
строителна бригада. 

- Командир на съединението – майор инж. Атанас Атанасов; 
- Началник на щаба – капитан инж. Виктор Граховски; 
- Заместник- командир/ЗКПЧ/  - майор Веселин Мичев; 
- Заместник-командир по техническата част – майор инж. 

Йордан Аврамов; 
- Заместник-командир по строителството – капитан инж. Ив. 

Станков; 
- Заместник-командир по тила – майор Петър Първанов.  

 

          Щабът на съединението е дислоциран в гр. Ихтиман. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1980 г. - Майор инж. Атанас Атанасов най-младият командир на съединение 

 

        Като отчита обстоятелството, че на съединението са 
предоставени значителни трудови, материално-технически и 
финансови ресурси за изпълнение на поставените му задачи, 
командването обръща сериозно внимание на усъвършенстването на 
организацията на труда и усвояването на икономическия подход в 
управлението на строително-стопанската дейност. 



        Съществен елемент в правилната организация на труда е 
принципът за изграждане на най-подходящи форми на коопериране 
и разделение на труда, каквито на този етап се оказват бригадната 
организация  на труда и бригадната стопанска сметка, съобразени със 
структурата на войсковите звена – взвод, рота, батальон. 

       Тридесет и пет на сто от ротите и самостоятелните взводове в 
съединението са изведени на вътрешна стопанска сметка. 

       През 1980 и 1981 години във ВМТ и съединението се 
осъществява техническо превъоръжаване с нова 
високопроизводителна техника, в резултат на което рязко се 
повишава механовъоръжеността и фондовъоръжеността на труда и 
значително нарастват производствените възможности. 

       Поделенията на съединението се окомплектоват със съвременни 
високопроизводителни машини, някои от които са с качествено нови 
характеристики и предназначения. Такива са тежките булдозери от 
типа „Катерпилар“, и „Каматсу“, верижни товарачни машини, 
багери, самосвали „КРАЗ“ и „МАЗ“, валяци и др. 

       Поставените големи и отговорни задачи пред съединението 
изискват да се осъществи прелом в подхода и ново отношение към 
проблемите на механизацията и автотранспорта. За да се 
усъвършенства организацията на труда и създадат условия мощната 
производствена база, да се използва ефективно, под ръководството 
на командира майор инж. Атанас Атанасов и неговите заместници 
майор инж. Йордан Аврамов и майор инж. Иван Станков на 
основните пускови обекти се въвежда двусменна работа на машините 
при 6-дневен седмичен режим. 

       През 1980 година по механизиран начин в съединението са 
извършени: 100% от товаро-разтоварните работи; 98 % от бетоновите 
работи; 98 % от земните работи; 94 % от положения железен път. На 



всяко лице, заето в производството се падат по 34 конски сили от 
техниката, като тенденцията през 1981 г. е да се надминат 40 к. с. 

       Механизаторите от съединението с командир майор инж. Атанас 
Атанасов и ЗКТЧ майор инж. Йордан Аврамов постигат най-високи 
резултати във ВМТ и преизпълняват плана по приходи придобити от 
строителните машини с 19% и по този начин реализират 
свръхпланова печалба от 226 хил. лв. 

       Сред воинските колективи широко се разгръща наставническото 
движение. Броя на наставниците в различните професии 
(специалности) от 27 души за 1979 г. нараства на 47 през 1980 г. 

       В края на месец юли 1980 година под ръководството на майор 
инж. Атанас Атанасов, майор инж. Йордан Аврамов и капитан инж. 
Иван Станков воините-строители от взвода на лейтенант Георги 
Атанасов завършват и предават за експлоатация 30-метровия мост на 
жп гара Костенец. На акорд с 15 дни предсрочно са изградени 
устоите на моста. След тях бойците на ст. лейтенант Иван Качаунов 
монтират металната конструкция с помощта на тежкотоварен кран.  

   ....Прозорецът е започнал. Личният състав на съединението с 
командир майор инж. Атанас Атанасов има не лека задача. За по-
малко от 9 часа в дадения „прозорец“ трябва да се извърши  

 

 

 

 

 

 Жп мост пред  

гара Костенец  



превключване на движението по новия път № 1 от км. 90 +350 до км. 
91 +400 . Не е леко да се премести железен път, съществувал десетки 
години и като, че ли се е сраснал със земята. Човек, който не е видял 
как става „рукането“, не би могъл да повярва, че това нещо е реално. 
Процесът се ръководи от ст. лейтенант Огнян Начев и той командва 
като в истински бой. 

       Трудовият ден завършва. Дадената дума е удържана. 
Командирът на съединението майор инж. Атанас Атанасов с 
вътрешна радост докладва, че в този хубав ден е направено много – 
казано с езика на икономистите, реализирани са над 60 000 лв. 

       В края на 1980 година започва преустройството на жп гара 
Мирово и строителството на двойната електрифицирана жп линия в 
междугарието Мирово – Костенец. Задачата е възложена за 
изпълнение на поделението с командир капитан Георги Стойнов. 
Големи затруднения възникват пред командването на съединението 
при преустройството на жп гара Мирово. Тя е една от така 
наречените „профилни гари“, на която много затруднено  се 
извършват маневри на работните влакове. Това е така, защото 
наклонът на жп линията тук е 15-18 на хиляда. Изисква се по-голяма 
безопасност и сигурност при маневриране, защото съществува 
възможност за изпускане на возила и отделни вагони по наклона. 

       Технологията налага почти денонощно да се работи при 
отливане  на голямата подпорна стена след жп гара Мирово. Земните 
работи и изкуствените съоръжения на жп спирка Момин проход са 
завършени в срок.      

       Полагането на горното строене се извършва по механизиран 
способ, с предварително изготвени звена в база Казичене. За първи 
път съединението с командир майор инж. Атанас Атанасов, използва 
преустроения и усилен пътепоставач УК 25/18, за полагане на 
железобетонни звена с дължина 25 метра и тежест над 13 тона. За 
баластиране на новия железен път /общо 12,5 км/ и преустройството 



на жп гара Мирово е доставен 25 хил. куб. м. трошен камък. Този 
участък от железния път е завършен и въведен в експлоатация през 
1982 година. 

        На 24 декември 1980 година Министерския съвет приема 
Постановление № 75. С него се утвърждава Комплексна програма  за 
развитие на железопътния транспорт до 1990 година, която 
предвижда съотношението на превозите извършвани от 
железопътния и автомобилния транспорт, да се измени в полза на 
железопътния. По години съотношението е следното: 1980 г. – 56,1 
към 41,4; през 1985 г. – 58,2 към 39,6 и през 1990 г. – 59,4 към 38,5 в 
полза на железопътния. 

       Значително място в тази мащабна програма е отделено и ролята 
на ВМТ и в частност на съединението.  

       През периода 1981 – 1985 г. ВМТ трябва да завършат нови 200 
км. двойни железопътни линии, да извършат капитален ремонт на 
железния път на 1385 км,  среден ремонт – на 1590 км, да изградят 20 
км. път на автомагистрали, да реконструират множество жп гари и да 
извършат електрификация на около 150 км. жп линии. Успешното 
решаване на тези сложни и многообразни задачи подлагат на 
изпитание воинските колективи и командванията на съединенията. 
Особено е отговорно умението и волята на механизаторите, за 
рационално използване на новата високопроизводителна техника, с 
която са въоръжени съединенията. 

       През 1981 година основен обект на бригадата е удвояването и 
електрификацията на участъка Сестримо – Белово, част от жп 
линията София – Пловдив, който е пусков за годината. 

       Шест месеца предсрочно на 29 септември с много добро 
качество, обектът е завършен и предаден за експлоатация. 
Ентусиазираните воини-строители, командвани от капитан Георги 
Стойнов и капитан Илия Павлов, полагат 20 км. текущ жп път и 



гарови коловози и преустройват жп гари Мирово, Костенец и Белово. 
Вложени са 46 000 куб. м. баласт, 26 000 куб. м. бетон, построени са 
11 бр. големи подпорни стени, 3 бр. жп моста, 2 бр. пътни подлеза, 
16 бр. малки съоръжения от железопътната инфраструктура. При 
сложни теренни условия само за 20 дни е извършено 
преустройството на гърловината на жп гара Белово. Оптималната 
организация, която създават майор инж. Атанас Атанасов, майор 
инж. Йордан Аврамов, капитан инж. Иван Станков и капитан инж. 
Виктор Граховски, оказва решаващо значение за навременно 
изпълнение на задачата. 

       Главните фактори за постигане на висока ефективност и 
интензивен икономически растеж в съединението през 1982 год., 
продължава да бъде внедряването на достиженията на научно-
техническия прогрес и усъвършенстването на организацията на 
труда. 

       Първенец във ВМТ, в конкурса за рационализаторската дейност 
за 1982 год. е съединението с командир майор инж. Атанас Атанасов 
и председател на ТИС капитан инж. Иван Станков. От Заповед № 
226/03.05.1983 г. на началника на ВМТ е видно, че бригадата дава 33 
% от целия планово-икономически ефект на Войските, като на лице 
от личния състав се пада 1128 лв. икономически ефект. Най-значими 
са технологичните и конструктивни изменения които са направени 
при строителството на обект „Мирово – Белово“. 

       Относителният дял на ефекта от рационализаторското движение 
и младежкото движение за ТНТМ в общия приход от техническия 
прогрес заема около 50%. 

       По значими внедрени рационализаторски предложения през 
1982 година са: Изменение на пътната връзка на обект „Стъргел – 
Етрополе“; Изменение на проектите на 2 бр. пътни надлеза в района 
на обектите на съединението с командир полк инж. Йордан 



Драганчев; Ситуационно изменение на 1,5 км от трасето на двойната 
жп линия Мирово – Сестримо. 

       Това са смели технически решения, които издигат авторитета на 
бригадата и ВМТ, като военно-строителна организация. 

       За най-добър млад рационализатор във ВМТ е определен инж. 
Тодор Тодоров, от съединението с командир майор инж. Атанас 
Атанасов, който е автор на  предложение с планово-икономически 
ефект от 80 000 лева. 

       На проведената през годината национална изложба по ТНТМ в 
гр. Пловдив съединението е класирано на трето място в страната. В 
резултат на създадената ефективна организация на работа и 
проявеното високо съзнание по време на строителния процес всички 
пускови обекти на съединението са предадени предсрочно. До 30 
септември 1982 година е предаден за експлоатация удвоения и 
електрифициран жп участък Мирово – Костенец.  

 

        От 20 декември 1982 година влиза в експлоатация новия участък 
на автомагистрала А-1 „Тракия“ Мирово – Малко Конаре, който 
свързва София с плодородната Тракийска низина. Той е част от 
комплексната програма на правителството за развитие на 
републиканската пътна мрежа. Построена е съгласно съвременните 
изисквания за скоростно и безконфликтно автомобилно движение. 
Двете самостоятелни платна по 11,5 м. с по една аварийна лента, с 
по-малките наклони, радиусът на кривите, с подобрената видимост и 
защитните огради, които позволяват да се достигне максимална 
скорост до 160 км/ч. 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

Връчване купата на „батальон първенец“ в спартакиада в Първа 
строителна бригада - 1982 год. 

      За първенец в съревнованието по бойната и политическата 
подготовка сред батальоните във ВМТ за 1982 год. е определен 
Втори механизиран пътно-строителен батальон с командир капитан 
Георги Стойнов от съединението с командир майор инж. Атанас 
Атанасов.  

      Новата 1983 година поставя още по-мащабни и отговорни задачи 
пред Войските на Министерството на транспорта и в частност пред 
съединението. Значително се увеличава обема на капиталното 
строителство и подновяването на железния път в Североизточна 
България. Формира се ново, Четвърто железопътно управление във 
Варна. На тази територия ВМТ не разполагат с необходимите сили и 
средства за изпълнение на поставените строително-монтажни и 
ремонтно-възстановителни задачи пред железопътния транспорт. 

       В съответствие с изискванията и перспективите за строителство 
и ремонт на железните пътища в Североизточна България, със 
Заповед № 01/07.01.1983 г. на началника на ВМТ, щабът на 
поделение 58600 – Ихтиман получава задача до 09 януари 1983 год. 
да се предислоцира във войсковия район на под. 58940 – Тополите, 
Варненска област. С щабът на бригадата се предислоцират и 



батальоните, с изключение на поделенията в Сестримо, Бойка, 
Липница и Варвара. В подчинение на поделение 58600 влизат под. 
58940 – Тополите /от Трета жп бригада Горна Оряховица/, под. 58230 
– Лазар Станево от поделение 58060 – Враждебна.  

       Командването на Втора механизирана пътно-строителна бригада 
е преназначено в Първа механизирана пътно-строителна бригада със 
седалище - София. 

 

       Капитан Асен Йосифов: 

   „....Имах възможност да служа с майор инж. Атанас Атанасов 
от 1975 до 1981 год.  Една от основните черти на характера му е 
да бъде непрестанно деен и работлив, да не унива, да остава верен 
на своя корав ген, на своята жажда за разум и в най-неразумната 
ситуация. Посрещал е много предизвикателства, вземал е 
адекватни решения в редица екстремални ситуации. 

      Знаещ и можещ командир. Човек на действието, на 
обновлението, на градежа. Говори мъдро, аналитично и в същото 
време образно, картинно, за да го разберат всички присъстващи. 

      Има собствена гледна точка за нещата. Не се бои да мисли 
самостоятелно, да отстоява своята позиция. 

     Уравновесен, мъдър, внушава стабилност и доверие. Умее да 
отделя „зърното от плявата“, да оставя само онова, в което има 
хляб. 

     Вярва в правилността на колективния разум, което му помага да 
бъде и един от най-успелите и кадърни командири. 

      Неговият дар е да обединява около себе си другите, да ги спечели 
за една идея, да ги води към победа. 



      Не бяга от истината. За него тя е основен критерий, основна 
мерна единица. Да, той беше и е рицар на истината ! Затова се 
отличава от другите, не толкова с физическия, колкото с духовния 
си ръст. 

      Атанасовски ръст, който служи като единица мярка за 
останалите! 

      Просто всичко му се отдава лесно – и командването, и 
строителството, и комуникацията с подчинените, и ....всичко ! 

      Защото всичко върши с желание, със сърце, с рутина !...“   

 

      През 1983 година ВМТ изпълняват строителната си програма с 
108,02 %, което представлява ръст с 9,35% в сравнение с 1982 г. Най-
голям дял за този успех има съединението с командир майор инж. 
Атанас Атанасов. На него се падат 36,2 % от въведените основни 
производствени фондове в капиталното строителство, осъществено 
от всички съединения във ВМТ. Като особено голям успех се отчита 
предсрочното предаване /с 45 дни/ на удвоения железопътен участък 
Мирово – Сестримо (много труден 15-км участък). 

       Преустройството на жп гара Мирово и строителството на 
двойната железопътна линия в междугарието Мирово – Костенец е 
завършено и въведено в експлоатация през 1982 год. Остават 
последните и най-трудни километри от отсечката Костенец – 
Сестримо. Съгласно предварителните нормативи и разчети той 
трябва да се построи за 2 години и 6 месеца. Командването на ВМТ 
съвместно с това на съединението решават отсечката да се построи 
за 11 месеца. Правят се необходимите разчети.  

       По предложение на Главния инженер на ВМТ - полковник 
Георги Каракехайов, междугарието Костенец – Сестримо е разделено 
на два участъка. Първият Костенец – Камилите (Габровица) - 3,5 км, 
се възлага на съединението с командир майор инж. Атанас Атанасов, 



а вторият Камилите (Габровица) - Сестримо - 7,5 км, на съединението 
с командир полковник Димо Георгиев. 

    

 

 

 

 

 

     Новата жп гара Костенец на линията София - Пловдив 

      Строителството се осъществява в тежки експлоатационни 
условия, с многобройни прекъсвания на движението на влаковете и 
значително намаление на скоростта на движение. Отсечката не е 
само част от железопътната мрежа на България. Тя става част от 
живота  на много хора от съединението. 

       Двадесет и трети юни 1983 година. Железопътната отсечка 
Камилите – Костенец. На повече от 10 места железопътната линия е 
прекъсната и започва работа по корекцията, като предвидената 
проектна скорост е 130 км/ч. Важен подобект с голям обем 
строително-монтажни работи, заплануван за „прозореца“ е 
преустройството на железопътните стрелки и стрелковата улица на 
гърловината на жп гара Костенец (страна София), която се подготвя 
за пропускане на движението през новия стоманен мост. Този 
подобект, изисква също така преустройството на осигурителната 
инсталация и контактната мрежа. Значителните и сложни по 
характер СМР при обикновени условия се извършват за седмици, но 
при създадената отлична организация и съсредоточаване на техника 
и трудови ресурси – само за 10 часа!  



       Изпълнението пряко се ръководи от майор инж. Атанас 
Атанасов, майор инж. Иван Станков, капитан инж. Богдан Гелев, 
капитан Райчо Петров и капитан Константин Духалов.  

        Второто „тясно“ място е превключването на новоположения 
железен път с „изрукване“ на стария и създаване фронт за полагане 
на железопътната линия по път № 1. Тук работата се ръководи от 
капитан Георги Стойнов, капитан Спас Божков, капитан Румен 
Цанев и капитан Вергил Стоичков. Навсякъде се работи с 
максимално напрежение на силите. 

       Много отговорна е и задачата по демонтирането на стария 
железен мост над река Марица. Може би е на 100 години и тежи 
около 100 тона. Никой не може точно да каже.... Но с мощните 
кранове „Либхер“ стоманената конструкция се вдига като „перце“ и 
е поставена на два вагона. Операцията се ръководи лично от майор 
инж. Йордан Аврамов. Помагат му майор инж. Виктор Граховски , 
капитан Юлиан Спасов и капитан Янко Стоянов. 

       Извършеното наистина може да се нарече подвиг – и трудов, и 
нравствен: за по-малко от шест месеца се построяват 5 бр. големи 
железни моста и два подлеза! Два от мостовете са първи по рода си у 
нас – със сглобяеми елементи. 

       На 21 ноември 1983 година последните удвоени участъци по жп 
линията София – Пловдив влизат в пробна експлоатация. 

       Денят 15 декември 1983 година е паметен!  

       Влиза в редовна експлоатация удвоената и електрифицирана 
железопътна линия София – Пловдив! Празнично украсената жп гара 
Пловдив посреща официални лица - Председателя на Министерския 
съвет, ръководителя на гр. Пловдив, представители на ведомства и 
организации и лицата извършили реконструкцията и строителството 
на железопътната линия.  



       С реконструкцията на линията София – Пловдив на някои места 
се постига скорост 130 км/ч, осигурен е по-стабилен график, 
подобрена е безопасността на движението, създадени са по-добри 
условия за пътуване. Отвоюваните над 150 км, особено в най-
тежките отсечки (Побит камък – Вакарел и Мирово – Белово), са 
доказателство за порасналите възможности на воините-строители и 
служителите от съединението с командир майор инж. Атанас 
Атанасов да работят по новому, да строят качествено и ефективно. 
Заместник-министърът на транспорта и генерален директор на СО 
„БДЖ“ Стоил Фердов прочита Указ на Държавния съвет за 
награждаване на строители, проектанти, инвеститори и работници от 
експлоатацията, участвали активно в изграждането на обекта.  

С високи държавни отличия са наградени 25 офицери, технически 
ръководители и работници от съединението. 

      През годината предадени за експлоатация са още: 
Производствена база Лазар Станево, построените помощни горски 
пътища Тетевен – Кози дол и Тетевен – Гущерски дол. 

      Поделенията с командири капитан Васил Асенов и капитан 
Стефан Палазов предават за експлоатация построени 10 км отсечка 
от автомагистрала А-2 „Хемус“.  

 

 

 

 

 

 

 

Автомагистрала Хемус 



       За тази добре свършена работа със Заповед № 20/11.02.1984 г. на 
началника на ВМТ се поздравява личния състав на поделенията и им 
се изказва „служебна благодарност“ за положения труд. 

       Резултатите от изпълнението на планът за 1983 година на 
съединението, показват че се прави нова голяма крачка напред. 
Всички основни стойностни, натурални и икономически показатели 
са преизпълнени. Строителната програма е изпълнена с 108,02 % и е 
осъществен ръст в сравнение с 1982 г. с 9,35 %. Отчетено е, че най-
високи успехи във ВМТ постига съединението с командир майор 
инж. Атанас Атанасов. 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   15 юни 1983 год. – Първи випуск на курса за жени сержантки 

       Във Войските на Министерството на транспорта  са завършени и 
пуснати в експлоатация 24 бр. обекта и въведени производствени 
фондове на Националния транспортен комплекс и други инвеститори 
на стойност 132 млн. лв. Най-голям дял и за това достижение има 
съединението с командир майор инж. Атанас Атанасов ( 36,2 % от 



въведените основни производствени фондове в капиталното 
строителство). 

       Едни от най-добрите са и резултатите, които постига в работата 
си базата за капитален ремонт в Казичене. 

       В работата на съединението се откроява, решаващата роля която 
играе въвеждането на достиженията на техническия прогрес. Най-
голям е делът на внедрените авангардни, нови и усъвършенствани 
технологии, на проектните и конструктивни изменения и 
усъвършенстване организацията на труда. 

       Съществен фактор за повишаване на рентабилността е 
подобреното използване на основните производствени фондове в 
съединението. Подобрено е използването на машинния парк по 
мощност и време. Директивните норми на основните строителни 
машини са изпълнени от 102 до 115 %, коефициентите на сменност 
са 1,72 до 1,93. 

       Безспорна е заслугата за всички тези успехи на командира на 
съединението майор инж. Атанас Атанасов и неговите заместници  
майор инж. Йордан Аврамов и майор инж. Иван Станков. 

       Офицерът Атанасов е отзивчив, сърдечен, готов винаги да окаже 
помощ, да даде полезен съвет. Той се явява като генератор на нови 
идеи за повишаване ефективността на строително-стопанската 
дейност. Заел своето достойно място на лидер във войсковия 
колектив, с ясна представа за трудностите, които предстоят 
командирът на съединението упорито върви към набелязаната цел – 
завоюване на челно място сред сродните поделения. 

       Упорития труд и вярата във възможностите на колектива и 
неговите заместници, му помагат да се движи успешно и 
целенасочено напред и само напред към набелязаната цел. 

       Особена жилка има в майор инж. Атанас Атанасов – 
целеустременост, съчетана с висок професионализъм. Онзи 



катализатор, без който реакцията „успех“ е немислима. А тези 
качества не се намират, те се създават, макар и не толкова лесно. 
Създава си ги и той през дългите и трудни години на железопътен 
строител. Две посоки има неговия път – напред и нагоре. Напред 
защото гледа в бъдещето с ясен поглед. Нагоре – защото чрез 
изминатия път осъзнава себе си, израства професионално и 
побеждава..... 

        Постигнатите резултати през 1983 година не са предел, а 
изходна база, старт за нови успехи през 1984 година. 

        Командването на съединението извежда, като приоритети през 
новата година пълното натоварване на мощностите и максимално 
използване на наличната база, по-бързото получаване на значими 
резултати от внедряването на комплексната механизация и 
авангардните технологии, най-рационалното използване на 
суровините, материалите, горивата и енергията и намаляване на 
материалните разходи, издигане качеството на труда и 
ефективността на управленската дейност чрез усъвършенстване на 
стила и методите на ръководство.  

       Постигнатите резултати през 1984 година представляват 
своеобразен връх в развитието на съединението. Успехите са 
мащабни и впечатляващи. Заделят се много средства за изграждането 
на участъка от автомагистрала - А-2 „Хемус“ Джурово - Ябланица. 
Влиза в експлоатация и изградения обект „Преустройство и 
модернизация на ГАЦ – Подуене“. 

       На този обект воините-строители от съединението с командир 
подполковник инж. Атанас Атанасов в кратък срок, само за няколко 
месеца извършват капитален ремонт на железния път, изменят 
профила на коловозите и гърбицата на стрелковите гърловини, 
отводняват района и подновяват старите релси и траверси.  



Заместник-началникът на жп гара Подуене заявява: „...Ако не бяха 
войниците, нищо нямаше да стане. Щяхме да се мъчим със старата 
гърбична автоматизация, построена още през 1967 г....“  

      През 1985 година Атанас Атанасов е произведен във военен чин 
подполковник.   

      През 1984 година съединението постига най-високи резултати в 
строителната дейност във ВМТ. Със Заповед № 245/07.05.1985 г. на 
началника на Войските на Министерството на транспорта, 
съединението с командир подполковник инж. Атанас Атанасов е 
класирано на първо място във ВМТ. В тази връзка на 10 май 1985 
година министъра на транспорта – Васил Цанов, връчва на 
съединението „Знамето на Министерския съвет на НРБ, ЦС на БПС, 
НС на ОФ, ЦК на ДКМС и ЦС на НТС за комплексно изпълнение на 
плана за 1984 година“ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1985 год. – Национален дворец на културата – София на партиен 
конгрес 



       Със Заповед № 15/28.01.1985 г. на началника на ВМТ Съветът за 
ТНТМ на съединението с председател подполковник инж. Йордан 
Аврамов е класиран на първо място във ВМТ и получава Паметен 
флаг. 

       Най-добри резултати във ВМТ за годината по бойната, 
специалната и политическата подготовка за втори пореден път 
постига под. 58550 – Бойка, с командир капитан Георги Стойнов. 

        И през 1985 година съединението е на челните места във 
Войските на Министерството на транспорта. 

        Коефициентът на сменност на основните машини нараства с 5,3 
пункта и достига 2,11. Това постижение е едно от най-високите във 
ВМТ за 1985 година. Престоите на всички наблюдавани машини по 
различни причини са по-ниски от допустимите 25 % И по този 
показател съединението е на челно място. 

       Най-добри постижения постигат младежките творчески 
колективи от съединението на XIII-тия Национален преглед на 
ТНТМ. За голям принос в развитието на движението за ТНТМ 
подполковник инж. Йордан Аврамов и капитан Никола Петканин 
получават значката „За заслуги към движението за ТНТМ във ВМТ“.  

       Златна значка на Държавния комитет за наука и технически 
прогрес е присъдена на майор Георги Стоянов и капитан Юлиан 
Томов за разработките „Комплексна технология за полагане на 
железен път с използване на преустроен пътепоставач УК-25 и 
пътерихтовъчна машина „Робел“ и „Преустройство на багер Е0-
3322Б за изкопаване на дупки за железобетонни стълбове при 
електрификацията на железопътни линии“. 

       На основание Протокол на комисията по съревнованието във 
ВМТ, началникът на ВМТ издава своя Заповед № 107/12.05 1986 г. 
за присъждане на преходното червено знаме „Съединение – 
комплексен първенец във ВМТ“ за 1985 година и червено знаме 



„Съединение първенец в съревнованието за повишаване 
техническото равнище и качеството на строителството“ на 
съединението с командир подполковник инж. Атанас Атанасов.   

       През 1985 година личния състав на съединението изпълнява 
строителна програма включваща изпълнението на следните по-
важни обекти: строителство в жп участъка Кунино – Реселец; 
изграждане на участъка Джурово – Ябланица от автомагистрала А-2 
„Хемус“; строителство в ремонтна база Враждебна; строителни 
дейности в производствено-строителна база Лазар Станево и др. 

      Подразделения от съединенията с командири подполковник инж. 
Атанас Атанасов и подполковник инж. Николай Вукадинов започват 
работа на последния най-труден участък на жп линията в Искърското 
дефиле – изграждането на 5 бр. моста и 3 бр. надлеза, за което е 
необходимо да се обработят 400 хил. куб. м. скална маса и излеят 
5000 куб. м. бетон. Нормативните срокове за изграждане на тези жп 
съоръжения са повече от две години, но воините-строители ги 
завършват за 11 месеца. Те с умение използват достиженията на 
техническия прогрес, новите технологии за изграждане на 
железопътни мостове, новата техника и добра организация на 
производствения процес. 

       Създаването, откриването, разпространението и масовото 
внедряване на челния опит е едно от главните направления в 
дейността на съединението в предприетия курс за повсеместна 
интензификация. Внедряването му изисква малко време и малко 
средства, а води до рязко повишаване на обществената 
производителност на труда, ефективността на производството и 
високо качество на продукцията. В тази връзка в съединението се 
създава работна група под ръководството на майор инж. Виктор 
Граховски за изготвяне на комплексна програма за изучаване, 
разпространение и внедряване на челния опит.  



       В изпълнение на указанията на Министерския съвет от 26 юли 
1984 година и Постановление № 65/17.12.1984 г. на Министерския 
съвет за прилагане на бригадния акорд и за усъвършенстване 
организацията на труда в колективите, в района на под. 58550 – 
Карлуково се провежда среща за обмяна на положителен опит. 

       Показно занятие на тема „Използване на комплексна 
механизация в състав от две звена със смяна на механизаторите“ се 
провежда на строителен обект „Голямото насипище“ под 
ръководството на подполковник инж. Йордан Аврамов. 

Показно занятие по строителство на железопътен мост на жп 
линията Мездра – Червен бряг – 1984 год. 

 

      За подобряване качеството на строителната дейност в 
съединението се сформира „Щаб по качеството“ под ръководството 
на главния инженер майор инж. Иван Станков. 



      Особена задача пред командира на съединението подполковник 
инж. Атанас Атанасов и неговите заместници е създаването на твърд 
уставен ред, организация и дисциплина за издигане на качествено 
ново равнище пълноценното използване на активните 
производствени фондове. Този въпрос е от изключителна важност 
заради намалените трудови ресурси на съединението. 

      Високо ефективните строителни машини и автомобили се 
използват на две и три смени при седем дневен режим на работа. 
Задачата е да се постигне коефициент на сменност 2 – 2,2 с главно 
внимание върху продължителността на работа на строителните 
машини и непрекъснато увеличаване на часовата производителност. 

      Продължава работата по приложението на икономическия 
механизъм и усъвършенстването на организационните форми на 
труда и строителното производство. Целите които си поставя 
командването на съединението са разширяване на стопанската 
самостоятелност на колективите чрез утвърждаването на нови права 
и отговорности; създаване на „глад“ за приложението на научно-
техническия прогрес. За повишаване на производствените 
възможности на съединението и ВМТ с ускорени темпове (до 30 
октомври 1986 г.) завършва разширяването на производствено-
строителната база в с. Лазар Станево. 

       Повишава се качеството и ефективността на учебния процес, 
учебно-практическите занятия и тактико-специалните занятия и 
учения. В съединението се изгражда съвременна учебно-материална 
база на основата на електронна и микрокомпютърна техника с 
използване на видеофилми. 

       Със Заповед № 02/30.01.1987 г. на началника на ВМТ за 
първенец в бойната и политическата подготовка сред батальонните 
звена във Войските е определено поделението за среден ремонт на 
железния път с командир капитан Виктор Николов. 



       В началото на 1987 година със Заповед № ОК-010/30.01.1987 г. 
на Министъра на транспорта за командир на Първа пътно-строителна 
бригада е назначен подполковник инж. Иван Станков. 

       От началото на месец януари 1987 година със Заповед на 
Министъра на транспорта, полковник инж. Атанас Атанасов е 
назначен за директор на управление „Отбранително-
мобилизационна подготовка в Министерство на транспорта“. 

       През 1988 година управлението е преструктурирано в 
„Направление специални дейности“ към Министерството на 
транспорта и отговаря за цялостната подготовка на транспортната 
система за работа във военновременна или кризисна обстановка. 

       При настъпилите промени през 1989 година в страната и в 
последствие в системата на държавния апарат, от 1 април 1990 
година полковник инж. Атанас Атанасов премина в резерва на 
Въоръжените сили. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              Войнишка клетва гр. Горна Оряховица – 1995 год. 



           От месец март 1995 година до март 1997 година о. р. 
полковник инж. Атанас Атанасов е назначен за съветник на 
Министъра на транспорта по военните въпроси и отговаря за 
военните формирования в системата на Министерството на 
транспорта. 

 

 

 

 

   

                    

 

 

 

 

 

                 

 

               Войнишка клетва гр. Горна Оряховица – 1995 год. 

        

        От м. юли 1997 година до август 2008 година работи като 
инвеститорски контрол и строителен надзор във фирма „Пътинвест 
инженеринг“ АД – гр. София при строителството на пътни и 
железопътни обекти на територията на страната. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

        

 

           На фериботния комплекс „Видин – Калафат“ - септември 2000 г. 

 

 

 

 

 

 

 

 

          На жп гара Гюешево, подобект „Подпорна стена“ - август 2001 г. 
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